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Sostenibilidad y Desarrollo sostenible

* Desarrollo que cumpla con las necesidades del presente sin comprometer
la disponibilidad de los recursos para que las futuras generaciones
puedan cumplir con sus necesidades. (WCED 1987).

 Mejorar la calidad de vida humana considerando la capacidad de
mantener los ecosistemas IUCN 1991) . Y manteniendo la diversidad
biologica y cultural (Porrit)

* La proxima generacion debe heredar “todo lo necesario para lograr una
calidad de vida por lo minimo tan buena como la nuestra y poder entregar
algo similar a la siguiente” (Solow).

* Latasa de uso de recursos renovables no excede |a tasa de regeneracion.
La tasa de uso de recursos NO renovables no excede |la tasa de desarrollo
de sustitutos renovables. La tasa de emisiones contaminantes no excede
la capacidad del medio ambiente para asimilarlas. (Daly 1991)
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La Paradoja del Transporte

* E|l Transporte es un caso
especial, siendo el unico
sector que empeora
cuando el ingreso
economico incrementa.

* Los sectores de
salud, educauonyempleo g S8
meJoran con el desarrollo L
economico, mientras la
congestion y el trafico
tienden a empeorar.
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Espacio para transportar 72 personas
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Consumo energético mundial vs.
Ecuador por sectores

Energy demand by sector

Quadrillion BTUs 0/0
poi= Electricity
Generation

Energy for electricity generation
grows hy 50 percent from 2010 to
2040, driven by electricity demand
in the other three sectors.
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Consumo energeético del transporte en
el Ecuador

Uso mundial de combustibles por modo de transporte

200

1804 B Agua
Cl Aire

160) = . Tren

140 - ["] camiones de carga
[] Buses

1204— W vehiculos 2-3 ruedas
[l ¥ehiculos carga ligera

Taxis g seq Otros

Autos y Jeeps 2%\ 2%/1% Naviero
7% \ ‘ 13%

exajoules
=
A

Aéreo

0 L] L] 1 |

2000 2010 2020 2030 2040 2050

Dalkmann and Brannigan (2007): GTZ Médulo del Texto de Refer

45 MILLONES DE BEP

Fuente: MICSE 2011




Situacion actual del Transporte

El sector transporte emitio el 55% de GEIl en los ultimos 6
anos, dentro del sector energia.

El 77% del parque automotor a nivel nacional esta compuesto
por vehiculos livianos, seguido por vehiculos pesados de 2
ejes con el 14%.

Ecuador tiene un 24% de vehiculos que sobrepasan los 20
anos de funcionamiento, y un 15% que sobrepasa los 30 anos.







Evolucion del parque automotor.
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Transporte y Energia

Escenario econdmico

Base

Escenario energético Base Escenario energético
BAU Sustitucion y Eficiencia (S&E)

Escenario energético S&E y
Ciclo de Vida Util (CVU)

Caso Extremo




Proyeccion de consumos por tipo de
combustible
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Proyeccion de consumos por tipo de
vehiculo
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MILLONES BEP

Mejoras eficiencia Transporte de
Pasajeros
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MILLONES BEP

Mejoras eficiencia Transporte de
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Motivacion para desarrollo tecnologico

e Futura escases de gas y petroleo.

* Disponibilidad de portadores de energia y
combustibles alternativos.

e Limitacion en emisiones de contaminantes.
* Crecimiento poblacional descontrolado.

 Cambio climatico y efecto invernadero.




Proyeccion de tecnologia en vehiculos
livianos

Electricity
® Plug-in hybrid diesel
® Plug-in hybrid gasoline

®m Diesel hybrid
Gasoline hybrid
B CNG/LPG
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More than 90% of light duty vehicles need to be
propelled by an electric motor in 2050




Vehiculos no motorizados
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Bus Rapid Transit (BRT)
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e Bus de mediana o L
alta capacidad. |
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e Carril Exclusivo.
e Paradas fijas.

* |nversion menor a
metro o tranvia.




Tren Eléctrico de Carga y METRO

* Transporte Masivo. *"-‘-“-;'n

b -

* Varios Vagones.
 Linea Férrea individual.
 Electricidad.

e Reduccidon de emisiones.

* Eficiencia Energética.

* Optimizacion intermodal.




Cambio Climatico
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INVENTARIOS

Evolucion de Emisiones de CO., en el sector Energia
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l"ransport,. 69 COZ-eq TI025 | 7642 6 | 96270 | 127052 (13262 4| 143811 | 151157 (155244 (172326 | 182810
SECTOR ENERGIA
Afos 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Gg de CO2 27 871,50 24 024,30 28673,78 26413.41 32200,04 3337547
Gd de CO2 Biomasa 43,18 41,12 42,74 46,49 54,91 46,50
Total nacional 27914,67 2406541 28716,51 2645991 3225495 33421,97
Gg de CO2 3 557,51 3679,23 3527.29 321421 3 329,56 3 155.37
Internacional

TOTALES SECTOR 3147218 27 744,64 3224381 29674,12 35584,52 3657735




Emisiones por tipo de transporte

Emisiones de CO2 2012
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Reduccion anual total de emisiones de
CO,
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Conclusiones

Renovacidn del parque. Regulacién del Ciclo de Vida Util (CVU) de
vehiculos comerciales y de servicio publico

Actualizacion tecnolodgica: vehiculos mas eficientes, especialmente
diesel para camiones

Controles CVU, técnicos y ambientales: RTV nacional

Integracion productiva: Cadenas de la industria del transporte de
pasajeros y carga con la Matriz Energética

Consumo de vehiculos de pasajeros individuales: gasolina vs
etanol, hibridos y electricidad

Consumo de vehiculos de pasajeros colectivo: diésel vs biodiesel y
electricidad, transporte masivo

Consumo de vehiculos de carga: diésel vs biodiesel y FFCC eléctrico
en corredor Quito-Guayaquil

Consumo de motocicletas: controlar crecimiento del parque
Combustibles de mayor calidad




Estudios Realizados

Viabilidad tecnologica, logistica y de sostenibilidad en general
de la introduccion de alternativas energéticas sustentables en
la matriz de transporte terrestre en el Ecuador.

Clasificacion por consumo y eficiencia energética por modo de
transporte generada.

Inventario de la infraestructura por modo de transporte.

Tendencias estacionales de consumo de energia en el
transporte en el Ecuador.

Comportamiento energético de la red transporte.
Situacion estatica del transporte en el Ecuador.

Metodologia de estimacion de factor de emisidn.
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