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Sostenibilidad y Desarrollo sostenible
• Desarrollo que cumpla con las necesidades del presente sin comprometer

la disponibilidad de los recursos para que las futuras generaciones
puedan cumplir con sus necesidades. (WCED 1987).

• Mejorar la calidad de vida humana considerando la capacidad de  
mantener los  ecosistemas IUCN 1991) . Y manteniendo la diversidad
biologica y cultural (Porrit)

• La próxima generación debe heredar “todo lo necesario para lograr una 
calidad de vida por lo mínimo tan buena como la nuestra y poder entregar 
algo similar a la siguiente” (Solow).

• La tasa de uso de recursos renovables no excede la tasa de regeneración.  
La tasa de uso de recursos NO renovables no excede la tasa de desarrollo 
de sustitutos renovables.  La tasa de emisiones contaminantes no excede 
la capacidad del medio ambiente para asimilarlas. (Daly 1991)



La Paradoja del Transporte 

• El Transporte es un caso 
especial, siendo el único 
sector que empeora 
cuando el ingreso 
económico incrementa. 

• Los sectores de 
salud, educación y empleo 
mejoran con el desarrollo 
económico, mientras la 
congestión y el tráfico 
tienden a empeorar.



TRÁFICO



Fuente: Metro Q EP
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Espacio para transportar 72 personas

90 m2 1000 m2 30 m2



Consumo energético mundial vs. 
Ecuador por sectores

Fuente: INER                                                      Fuente : Exxon 2012

32% 31% 17% 20%



Consumo energético del transporte en 
el Ecuador

Fuente: MICSE 2011



Situación actual del Transporte 

• El sector transporte emitió el 55% de GEI en los últimos 6
años, dentro del sector energía.

• El 77% del parque automotor a nivel nacional está compuesto
por vehículos livianos, seguido por vehículos pesados de 2
ejes con el 14%.

• Ecuador tiene un 24% de vehículos que sobrepasan los 20
años de funcionamiento, y un 15% que sobrepasa los 30 años.





Evolución del parque automotor.
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Transporte y Energía

Escenario económico 

Base

Escenario energético Base 

BAU

Escenario energético 
Sustitución y Eficiencia (S&E)

Escenario energético S&E y 
Ciclo de Vida Útil (CVU)

Caso Extremo 

CVU



Proyección de consumos por tipo de 
combustible

Fuente: INER



Proyección de consumos por tipo de 
vehículo

Fuente: INER                                                 



Mejoras eficiencia Transporte de 
Pasajeros
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Mejoras eficiencia Transporte 
Pasajeros

Cambio Tecnologico Pasajeros

Efectos Ciclos de Vida

Escenario Base

Escenario S&E

Escenario S&E con Ciclos de Vida
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Mejoras eficiencia Transporte de 
Cargas
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Mejoras eficiencia Transporte 
Cargas

Cambio Tecnologico Cargas

Efectos Ciclos de Vida

Escenario Base

Escenario S&E

Escenario S&E con Ciclos de Vida
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Motivación para desarrollo tecnológico

• Futura escases de gas y petróleo.

• Disponibilidad de portadores de energía y 
combustibles alternativos.

• Limitación en emisiones de contaminantes.

• Crecimiento poblacional descontrolado.

• Cambio climático y efecto invernadero.



Proyección de tecnología en vehículos 
livianos



Vehículos no motorizados 
Eco-Taxis eficientes



Bus Rapid Transit (BRT)

• Bus de mediana o 
alta capacidad.

• Carril Exclusivo.

• Paradas fijas.

• Inversión menor a 
metro o tranvía.



Tren Eléctrico de Carga y METRO

• Transporte Masivo.

• Varios Vagones.

• Línea Férrea individual.

• Electricidad.

• Reducción de emisiones.

• Eficiencia Energética.

• Optimización intermodal.



Cambio Climático



INVENTARIOS

• Evolución de Emisiones de CO2, en el sector Energía 



Emisiones por tipo de transporte



Emisiones CO2 transporte de cargas
Escenario S&E

Livianos\Camiones menos 3.5 TM

Livianos\Camionetas

Livianos\Furgonetas

Medianos\Camiones 10 a 20 TM

Medianos\Camiones 3.5 a 5 TM

Medianos\Camiones 5 a 10 TM

Otros\Ciclo Diesel

Otros\Ciclo Otto

Pesados\Camiones 20 a 40 TM

Pesados\Camiones más de 40 TM

Pesados\Ferrocarril
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Reducción anual total de emisiones de 
CO2
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Conclusiones

• Consumo de vehículos de pasajeros individuales: gasolina vs 
etanol, híbridos y electricidad

• Consumo de vehículos de pasajeros colectivo: diésel vs biodiesel y 
electricidad, transporte masivo

• Consumo de vehículos de carga: diésel vs biodiesel y FFCC eléctrico 
en corredor Quito-Guayaquil

• Consumo de motocicletas: controlar crecimiento del parque
• Combustibles de mayor calidad



Estudios Realizados 

• Viabilidad tecnológica, logística y de sostenibilidad en general 
de la introducción de alternativas energéticas sustentables en 
la matriz de transporte terrestre en el Ecuador. 

• Clasificación por consumo y eficiencia energética por modo de 
transporte generada. 

• Inventario de la infraestructura por modo de transporte. 

• Tendencias estacionales de consumo de energía en el 
transporte en el Ecuador. 

• Comportamiento energético de la red transporte.

• Situación estática del transporte en el Ecuador. 

• Metodología de estimación de factor de emisión. 



¡NO BLOQUEES Y DEJA PASAR!



Consumo extra

Tranquilo…..   Yo voy en 
BICI-Q !!



Dirección: Av. 6 de Diciembre N33-32 e Ignacio Bossano, edificio Torre Bossano.
Quito – Ecuador

Teléfonos: ++ 593 (0) 2 3825420 / 2

Sitio Web: www.iner.gob.ec

E-mail: info@iner.gob.ec

INER Ecuador @INER_ec


